MARINHA DO BRASIL
CAPITANIA DOS PORTOS DA PARAIBA
63037.001023/2026-81

PORTARIA CPPB/ComOpNav/MB N° 5, DE 8 DE JULHO DE 2026.

Altera as Normas e Procedimentos da Capitania dos Portos da Paraiba (NPCP-
PB/2022 - 2% Revisdo).

O CAPITAO DOS PORTOS DA PARAIBA, no uso das atribui¢cdes que lhe sdo
conferidas pela Portaria n° 135/ComOpNav/2018, combinado com a Portaria n° 37/MB/MD/2022,
conforme preconizado no inciso I, do art 4° da Lei n° 9.537, de 11 de dezembro de 1997 (LESTA), e
regulamentado pela Portaria n® 102/DPC/2013, resolve:

Art. 1° Alterar as Normas e Procedimentos da Capitania dos Portos da Paraiba (NPCP-
PB/2022 - 2* Revisao), aprovada pela Portaria n°® 20, de 14 de abril de 2022. Esta modificagdo ¢
denominada Modificacdo n° 5 (Mod. 5), conforme especificada a seguir:

I) No Capitulo 4, alterar:

0403 - ENTRADA, DESPACHO E SAIDA DE EMBARCACOES

As embarcagdes que demandarem o Porto de Cabedelo, que estd integrado ao Sistema
Porto Sem Papel, deverﬁ}o cumprir o estabelefcido no Capitulo 2 da I}IORMAM-204/DPC - NORMAS DA
AUTORIDADE MARITIMA PARA TRAFEGO E PERMANENCIA DE EMBARCACOES EM
AGUAS JURISDICIONAIS BRASILEIRAS - disponivel na pagina da DPC (www.dpc.mar.mil.br),
referente aos procedimentos de entrada, despacho e saida. Para esses procedimentos a Capitania dos
Portos funciona de forma ininterrupta, todos os dias do ano.

a) NAVEGACAO DE TRAVESSIA PARA O ARQUIPELAGO DE FERNANDO DE
NORONHA (AFN)

As embarcagdes empregadas no apoio logistico ao Arquipélago de Fernando de Noronha
(AFN), além de atenderem aos requisitos estabelecidos na NORMAM-201/DPC para a respectiva area de
navegacdo, deverdo cumprir as exigéncias complementares a seguir.

I — Quanto ao Material

1. As embarcagdes deverao ser dotadas dos seguintes equipamentos e condic¢des:

I) Equipamento AIS Tipo A (Sistema de Identificacdo Automatica);

II) Dois equipamentos de navegacao por satélite (GPS) e radar;

) Equipamentos de radiocomunicacdo em HF e VHF dotados de DSC (Digital Selective
Calling);

IV) Banco de baterias adequado, com capacidade de suprir os equipamentos de
navegagdo e comunicacdo por periodo minimo de 36 (trinta e seis) horas.

2. As embarcagdes deverdo possuir Plano de Carga para cada viagem, obrigatoriamente
elaborado e assinado por Aquaviario de Nivel 7 ou superior da Secdo de Convés ou por Engenheiro
Naval.

§ 1° O Plano de Carga devera contemplar:

a) a correta estivagem da carga, considerando volume, peso e localizagdo a bordo;



b) declaragdo expressa de que a embarcagdo atende aos critérios de estabilidade apos o
carregamento; €

¢) os respectivos calculos de estabilidade.

§ 2° Nos casos de transporte de cargas perigosas ou potencialmente poluentes, deverao ser
rigorosamente observadas as normas especificas vigentes estabelecidas pela Autoridade Maritima,
devendo tais cargas constar expressamente no Manifesto de Carga.

3. Por ocasido do despacho da embarcacdo, deverad ser apresentado a CPPB o Plano de
Carga em consonancia com o Plano de Capacidade e com o Estudo de Estabilidade da embarcagao.

4. Durante as vistorias realizadas pela Capitania dos Portos, devera ser verificado se
existe previsdo de lastro no Estudo de Estabilidade e, quando aplicavel, se este se encontra corretamente
posicionado.

5. As embarcagdes poderdo ser inspecionadas por ocasido da chegada ao Arquipélago de
Fernando de Noronha, oportunidade em que sera verificada, dentre outros aspectos, a conformidade do
carregamento por meio da observagdo da marca de borda livre (Disco de Plimsoll).

II — Quanto ao Pessoal (Tripulacio de Seguranca)

1. As categorias e qualificagdes dos oficiais e subalternos das secdes de Convés e
Magquinas previstas no Cartdo de Tripulagdo de Seguranca (CTS) das embarcagdes empregadas na rota
para o Arquipélago de Fernando de Noronha deverdo atender ao disposto no Anexo 2-A da NORMAM-
101/DPC.

2. Somente sera permitido o embarque de ndo tripulantes na condi¢do de Extra-ROL, de
forma eventual, desde que atendam as Regras VI/1 e VI/6 da Convencdo STCW e possuam os seguintes
Cursos:

a) Curso Basico de Seguranca de Navio (CBSN) ou Curso Bésico de Seguranga para
Embarcagdes Pesqueiras (CBSP); e

b) Curso Especial Basico de Conscientizagdo sobre Protecao de Navio (EBCP).
3. Quanto a habilitagdo dos Comandantes:

I) Para embarcagdes de carga ndo SOLAS com Arqueagdo Bruta (AB) inferior a 300, sera
exigida habilitacdo compativel com a Regra II/3 da Convengdo STCW (MCB que possui a regra I1/3
somente podera comandar embarcagdes para o AFN, apds a conclusdo de treinamento especifico a ser
realizado na CPPE/CPRN).

IT) Para embarcagdes de carga ndo SOLAS com Arqueagdo Bruta (AB) igual ou superior
a 300, o Comandante devera possuir qualificagdo minima de Segundo Oficial de Nautica (2° ON),
observadas as disposi¢des da Regra I1/3 da Convengdo STCW; III) Para os Comandantes enquadrados na
Regra II/5 da Convengdo STCW e empregados em embarcagdes destinadas ao abastecimento do AFN,
sera exigida a conclusdo, com aproveitamento, dos seguintes cursos:

a) Especial de Navegacdo Eletronica para Mestre de Cabotagem ¢ Contramestre (ENET);
b) Especial de Radioperador Geral (EROG); e
c¢) Especial de Operador ARPA (EARP).

III — Procedimentos para Passe de Saida

1. Todas as embarcagdes com destino ao Arquipélago de Fernando de Noronha deverdo
realizar o passe de saida junto a CPPB, por meio do endereco eletronico cppb.segmar@marinha.mil.br,
informando:

I) Nome e nimero de inscricdo da embarcagao;

II) Nome e nimero da CIR do Comandante;

IIT) Quantidade de pessoas a bordo (tripulantes e passageiros);

IV) Local de suspender (porto, marina ou fundeadouro);

V) Data e hora previstas para o suspender;

VI) Velocidade média prevista da viagem e estimativa de chegada ao AFN;
VII) Numero do telefone satelital da embarcagao;

VIII) Namero de série do radio HF;

IX) Numero da Radiobaliza Indicadora de Posicdo de Emergéncia - EPIRB;
X) Nome e telefone de contato para emergéncias.

b) EMBARCACOES CLASSIFICADAS PARA NAVEGACAO INTERIOR OU
NAVEGACAO COSTEIRA



Estabelecem-se as seguintes diretrizes para embarcagdes classificadas para navegacao
interior ou navegagdo costeira que pretendam realizar travessia ocednica entre o continente e o
Arquipélago de Fernando de Noronha.

1. Exigéncias para a Travessia

As embarcacdes deverdo cumprir os requisitos previstos nos itens 3.26 da NORMAM-
201/DPC e 3.27 da NORMAM-202/DPC, conforme aplicavel, bem como cumprir as exigéncias
complementares estabelecidas a seguir:

I) Apresentar Declaragio para Viagem Unica, assinada por Engenheiro Naval, atestando
que a embarcacdo possui condigdes estruturais adequadas para realizar a travessia ocednica, acompanhada
da respectiva Anotacdo de Responsabilidade Técnica (ART);

II) Ser tripuladas por aquaviarios habilitados para a navegacéo em mar aberto, observadas
as categorias compativeis para o servigo de quarto de navegacdo (MCB, CDM, MOC, MOM);

IIT) Estar dotadas de todos os equipamentos de salvatagem exigidos para a navegagdo em
mar aberto, incluindo, no minimo:

a) coletes salva-vidas Classe II;

b) boias salva-vidas com dispositivo de iluminac¢do automatica;

c) artefatos pirotécnicos dentro da validade; e

d) balsa salva-vidas Classe II com certificado valido;

IV) Possuir dois equipamentos de navegagdo por satélite (GPS), sendo um fixo e um
portatil, além dos demais equipamentos de navegacao previstos no item 4.18 da NORMAM-201/DPC;

V) Possuir equipamentos de radiocomunicagdo compostos, no minimo, por VHF com
DSC e telefone satelital.

2. Reclassificacdo para uma viagem

Os proprietarios ou armadores deverdo recolher a GRU correspondente e protocolar
pedido de reclassificagdo para viagem Unica, conforme previsto no item 3.27 NORMAM-202/DPC, antes
da realizag@o da travessia, bem como efetuar o respectivo despacho na Capitania, Delegacia ou Agéncia
da area de jurisdi¢ao do local de suspender.

3. Acompanhamento da Travessia

Sempre que possivel, as embarcagdes classificadas para navegacdo interior ou navegagao
costeira deverdo realizar a travessia acompanhadas por embarcacdo de carga, devendo ser verificados,
presencialmente, os procedimentos de saida e chegada.

4. Transporte de passageiros - Turismo Nautico (Navegacao Interior)

As embarcagdes empregadas na navegagdo interior, no contexto do turismo nautico, que
operem exclusivamente na area de jurisdigdo da Capitania dos Portos da Paraiba (CPPB), ficam
dispensadas da realiza¢do do despacho por periodo, desde que suas posicdes e informagdes de navegacdo
sejam transmitidas e disponibilizadas automaticamente por meio do Sistema de Informagdes sobre o
Trafego Maritimo (SISTRAM), em conformidade com os procedimentos estabelecidos no Anexo 2-L da
NORMAM-204/DPC.

As embarcagdes destinadas ao transporte de passageiros, com Arqueacao Bruta (AB) de
até 49, no contexto do turismo nautico, que operem exclusivamente na area de jurisdicdo da CPPB, ficam
dispensadas da realizagdo do despacho junto a Autoridade Maritima, desde que estejam devidamente
cadastradas e operando por meio do aplicativo NAVSEG.

Nesses casos, o Comandante da embarcacdo devera registrar o respectivo Plano de
Navegacao diretamente no aplicativo NAVSEG, com antecedéncia minima de 3 (trés) horas em relacao ao
horario previsto para a saida, de modo a possibilitar o acompanhamento da movimentagdo da embarcacio
pela Autoridade Maritima, bem como subsidiar o planejamento, a coordenagéo e a execugdo das agdes de
Inspecao Naval.

IT) Na SECAO II, item 0407, alterar:

0407 - CONDICOES DE USO DE REBOCADORES

a) Emprego de Rebocadores

O emprego de rebocadores € obrigatorio na Zona de Praticagem de Cabedelo para
embarcagdes acima de 2.000 AB (inclusive), sendo de competéncia do Comandante do navio, ouvido o
Pratico, a definicdo do dispositivo que proporcionard a seguranca adequada, assim como o numero de
rebocadores a serem utilizados, de acordo com as caracteristicas e equipamentos do navio.

b) Dispensa do Emprego de Rebocadores



Os navios de cruzeiro dotados de sistemas auxiliares de manobra, tais como bow thruster,
stern thruster, propulsdo azimutal ou sistemas equivalentes, bem como aqueles equipados com Sistema de
Posicionamento Dinamico (DP) Classe 1 (DP I), Classe 2 (DP II) ou Classe 3 (DP III), poderdo ser
dispensados do emprego de rebocadores nas manobras de atracacdo e desatracagdo, desde que
demonstrem capacidade de manobra compativel com as caracteristicas da embarcagdo, da instalagdo
portudria e das condigdes operacionais locais.

A dispensa prevista neste item ndo afasta a prerrogativa do Pratico, em conjunto com o
Comandante da embarcacdo, de determinar o emprego de rebocadores sempre que as condi¢cdes de vento,
corrente, visibilidade, restricdes de espago, seguranca da navegacdo ou quaisquer outros fatores
operacionais que assim o recomendarem.

Para usufruir da dispensa, o armador ou seu representante legal deverd apresentar a
Capitania dos Portos da Paraiba Termo de Responsabilidade, assumindo integral responsabilidade pela
realizacao das manobras sem o emprego de rebocadores, bem como pelos danos ou prejuizos que venham
a decorrer de sua execugao.

IIT) No Capitulo 4, item 0411, excluir:

(3332 (T332

alinea “h” e “i”, e renumerar a alinea “‘j” para alinea “h”.

IV) No Capitulo 4, item 0420, alterar:

0420 - MANUTENCAO DA HABILITACAO DO PRATICO

O plano de manuten¢ao da habilitacdo dos Praticos, especifico para a Zona de Praticagem
de Cabedelo (ZP-8), indica o nimero de manobras por quadrimestre a serem realizadas pelo Pratico
habilitado no porto de Cabedelo, de acordo com o nimero minimo determinado no Anexo 2-F da
NORMAM-311/DPC. Os casos de forga maior que impossibilitem cumprimento dessas manobras
deverao ser apresentados a Capitania dos Portos, para decisdo.

NUMERO MINIMO DE FAINAS DE PRATICAGEM PARA A MANUTENCAO DA
HABILITACAO

N° Minimo de fainas por =~ EXIGENCIA = EXIGENCIA = EXIGENCIA

Praticagem zp pratico por quadrimestre 25% 50% 75%

Cabedelo 8 8 2 4 6

Anexo 2-F NORMAM-311/DPC

V) No Capitulo 4, item 0422, incluir:

5) As embarcagdes dotadas de instalagdes sanitarias deverdo possuir, obrigatoriamente,
sistema de retencdo de Aaguas negras (esgoto sanitario), constituido por tanque de retengdo ou
equipamento equivalente, de modo a impedir o langcamento direto de efluentes, dguas servidas ou
quaisquer substancias poluentes nos corpos hidricos.

As embarcacdes ndo poderdo, em nenhuma circunstancia, possuir tubulacdes, flanges,
registros, valvulas, vias de descarga, aberturas no costado ou qualquer outro dispositivo que possibilite o
despejo, por gravidade ou de forma acidental, dos efluentes armazenados diretamente no corpo hidrico.

Os pontos de conexdo destinados a retirada dos residuos deverdo permanecer localizados
exclusivamente no interior da embarcagdo, de forma a impedir descargas ndo autorizadas para o meio
aquatico.

Os armadores ou responsaveis pelas embarcagdes deverdo contratar empresa devidamente
licenciada pelos 6rgéos competentes para a coleta, transporte e destinagdo final dos residuos armazenados
nos tanques de reten¢do, utilizando equipamentos apropriados, incluindo sistema de succ¢do a vacuo.

Os comprovantes de coleta e destinag@o dos residuos, emitidos pela empresa responsavel
pela prestagdo do servico, deverdo ser mantidos a bordo e apresentados a Capitania dos Portos da Paraiba
ou aos agentes da Inspecdo Naval sempre que solicitados.

VI) No Capitulo 5, alterar:

0501 - ORIENTACOES E OBSERVACOES GERAIS

A legislagcdo em vigor sobre os portos institui responsabilidades para as Administragdes
dos Portos (Autoridade Portuaria), cabendo a Autoridade Maritima a coordenagdo das atividades, no que
diz respeito ao estabelecimento de suas limitagdes operacionais.



O CMR ¢ o calado maximo recomendado para a navegacdo, considerando o navio de
projeto carregado, calculado a partir das condi¢cdes ambientais reinantes no porto e cujo valor ¢
determinado pela Administragdo Portuaria sob a coordenagdo da Capitania dos Portos, em consonancia
com a Lei dos Portos.

Esta coordenagdo obriga a Autoridade Maritima a exigir da Autoridade Portuaria
providéncias que demonstrem que os limites de calado, folga abaixo da quilha (FAQ), de porte bruto
maximo e as dimensdes maximas dos navios que trafegardo possam ser praticados com seguranca, através
do seu enquadramento em normas técnicas nacionais ou internacionais, bem como o uso de uma
metodologia cientifica para propor novos valores.

Visando ao estabelecimento de parametros aceitdveis de seguranca da navegacdo, o
Capitdo dos Portos podera recorrer a literatura sobre o assunto, como o PTC II-30 “APPROACH
CHANNELS A GUIDE FOR DESIGN” do PERMANENT INTERNATIONAL ASSOCIATION OF
NAVIGATION CONGRESSES (PIANC) de carater recomendavel, ndo normativo.

Para tal, a Autoridade Portuaria devera providenciar os estudos supracitados, os quais
deverdo estar subsidiados por relatério de simula¢des de manobras efetuadas por empresa especializada e
oficialmente reconhecida, contratada pelo interessado, além de um Parecer fundamentado emitido pela
Praticagem, a respeito da viabilidade de adogdo dos novos parametros operacionais sugeridos € um
Levantamento Hidrografico Categoria ALFA, devidamente validado pelo Centro de Hidrografia da
Marinha.

0502 - CALADO MAXIMO RECOMENDADO
a) PORTO DE CABEDELO

O Calado Maximo Recomendado neste Porto e em sua bacia de evolucao ¢ de 11 metros.
Sua divulgacdo oficial sera feita pela Administracdo do Porto de Cabedelo responsavel pelo trecho em
questdo. Para operagdo com navios com calados maiores que 9,14 metros, devera ser adotado os
procedimentos previstos no Anexo V. (MANOBRA EXPERIMENTAL). Para navegacdo com calado de
I11m, ha o requisito de elevacdo de maré acima de 2,0m. A atracacdo na entrada deverd ocorrer por
bombordo (BB) com navio pesado, sendo realizado o giro e atracacdo por boreste (BE) com navio leve.
As condi¢des de mar, vento e visibilidade deverdo estar favoraveis, respeitando os limites de condicdes
ambientais preconizados na alinea b do item 0418 desta norma.

0504 - RESTRICOES DE HORARIO

Fica autorizado a atracagdo e desatracagdo de navios no Porto de Cabedelo no periodo
noturno, desde que sejam cumpridas as recomendagdes contidas no Relatorio Técnico do Estudos Nautico
e Simulagdo de Manobras para Estabelecimento de Novos Parimetros Operacionais para o Porto de
Cabedelo/PB, realizado no Tanque de Provas Numérico da Universidade de Sao Paulo (TPN-USP), em
abril de 2024:

a) disponibilizar dois rebocadores portuarios azimutais com poténcias total de 80T de
bollard pull (1x35T + 1x45T). Recomenda-se manter rebocador azimutal com cabo passado na posicao
centro-popa desde o inicio da manobra (a partir do primeiro par de boias do canal de acesso).

b) o periodo de RAMP-UP sera utilizado para qualificar e requalificar praticos para as
manobras noturnas no Porto de Cabedelo. Além do embarque de um pratico principal para a realizagdo
das manobras, disponibilizar um segundo pratico para assisténcia e qualificacdo em manobras noturnas;

c) que os navios nao ultrapassem os limites de porte bruto e dimensdes maximas,
permitidos pela Autoridade Portuaria; e

d) para navegagdo com calado de 11m, ha o requisito de elevacdo de maré acima de 2,0
metros.

0505 - RESTRICOES DE PORTE DAS EMBARCACOES
Cabe a administracao portuaria estabelecer e divulgar oficialmente as restrigoes de porte
nos seus atracadouros em fung¢ado da resisténcia estrutural dos elementos e das forgas naturais envolvidas.

Outrossim, fica limitada & atracacdo de Navios com comprimento maximo de 210 metros, boca maxima
de 40 metros e CMR de 11 metros.

VII) No Anexo V, alterar:
I-PARECER

Em conformidade com a solicitagdo do Diretor Presidente da COMPANHIA DOCAS DA
PARAIBA e a Portaria n° 013/2025/DOCAS-PB, serdo realizadas manobras experimentais de atracacio e
desatracagdo nos ber¢os 101, 103/105 e 107 do Porto de Cabedelo, para navios mercantes com
comprimento maximo (LOA) de 210 metros e boca de 40 metros.



IIT -ETAPAS E CONDICOES DE MANOBRA
1. Premissas das Manobras:

* 0 inicio do RAMP-UP dar-se-4 apds o estabelecimento da alteracdo permanente do novo
projeto de balizamento;

» Utilizar dois (02) rebocadores do tipo azimutal, em prol da seguranga, de acordo com as
recomendagdes contidas no item 9.5 do Relatorio Técnico do Estudos Nautico e Simulacio de
Manobras para Estabelecimento de Novos Parametros Operacionais para o Porto de Cabedelo/PB,
realizado no Tanque de Provas Numérico da Universidade de Sdo Paulo (TPN-USP), em abril de 2024;

* Manobras diurnas e noturnas serdo realizadas em diversas condi¢cdes para assegurar
qualificagdo ampla dos praticos. No primeiro momento, serdo realizadas manobras apenas no periodo
diurno, até que se alcance o calado maximo de 11 metros;

 Estofos de maré cheia: Para as manobras com navios de calado acima de 9,14 metros,
serdo realizadas, preferencialmente, proximo ao estofo de maré cheia, para aproveitar a maxima coluna
d’4gua e a menor velocidade da corrente de maré.

* Folga abaixo da quilha: A folga minima abaixo da quilha devera ser de 2,0 metros,
garantindo a seguranca da navegacao;

» As manobras noturnas, apds o fim do RAMP-UP, serdo realizadas com a presenga de
dois (02) Praticos a bordo, em conformidade com o item 0504 desta norma.

5. Procedimentos para Manobras Noturnas:

As manobras noturnas serdo realizadas apds a conclusio RAMP-UP para o periodo
diurno, conforme estipulado no item ‘2. Calados e condi¢cdes de manobras”.

As manobras noturnas da 1* etapa deverdo ser realizadas com navios limitados as
seguintes dimensoes maximas: LOA: 189 metros, B: 35 metros e H: 9,0 metros.

Ap6s o fim do RAMP-UP, sera obrigatério o embarque de um segundo pratico para
auxiliar na condugdo da manobra noturna, conforme previsto do item 0504 desta norma.

Art. 2° Esta Portaria entra em vigor em 3 de agosto de 2026.

JULIO CESAR COSTA BUENO
Capitao de Fragata
Capitao dos Portos
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CAMR, CHM, ComOpNav, Com3°DN, DAdM (Bol MB), DPC, Listas 003, 0031, 0032, CP-20 e
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